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Stato di Progetto del servizio ferroviaria Sesto Calende - Laveno
tempo di percorrenza Laveno — Sesto Calende: 30
frequenza nel periodo di punta: 15730 & F 9
numero di fermate intermedi tra Laveno — Sesto Calende: 3 esistenti + 5 di progetto #
capienza dei convogli: 100/150 passeggerifveh
capacita della linea: 200/600 passeggeri/ora & 99 &
Stato di Progetto della tratta ferroviaria Sesto Calende - Laveno
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Stazione Lisanza*

P

Stazione Sesto Calende

P. PR E @B

Legenda
Puﬂ: Parcheggio Bid
P+R ParkSRi
Iﬂ] Bike & Ride
Bike&Sharing

Pista ciclabile

Aumento dei parcheggi auto dedicati ai pendolari (sosta a tempo,
tariffazione giomnaliera/abbonamento per indurre una corretta
rotazione della sosta) al fine di favorire I'accessibilita ai terminal del
TPL con mezza privato, costituendo efficienti nodi di Park&Ride; [2:R]

Allestimento di aree di sosta dedicate alle bicidette (es: rastrelliere) in
aree a ridosso delle stazioni del TPL; [Pa]

Allestimanto di percorsi & rampe interne alle stazioni passeggeri per il
trasporto della bicicletta sul mezzo pubblico; [EX]

Costruzione e riqualifica di piste cidabili che consentane il
collegamenta tra le principali zone residenziali e le fermate del TPL;

W]

Istituzione di un servizio unico di BikeSharing con stazioni di
prelievo/consegna delle bicilette in corrispondenza dei principali nodi
del TL. (B
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* Individuazione delle infrastrutture necessarielpdlotte di
veicoli pubblici e privati riducendo il consumo egetico, le
emissioni inquinanti ed i costi effettivi;

« Strategia integrata basata sulla restrizione daglessi alle
aree nel centro della citta e ad altre aree sensibil

« Strategia integrata di entrate finanziarie basatana politica
di prezzi per il transito e per il parcheggio irieteninate aree
centrali;

« Campagna promozionale per il trasporto collettivo
passeggeri e per la qualita del servizio offerto;

* Nuove forme di utilizzazione delle autovetture gddprieta o
condivise) per stimolare nuove abitudini di sposatuo;

* Nuove strategie per la distribuzione delle merci;

* Nuove misure innovative "morbide" per gestire ézessita di
mobilita;

* Integrazione della gestione dei sistemi di tragpoon quella
dei servizi correlati
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